NE 


A ge S RER Re @) | 
RON GNS 


SSSR EE PEER! 
er PA RER 


< 
2 
LS 
Er rrerr rss is rer. 
mr 


NS 
ÉÉLS LIL LT I LAS TTL IT TS 
DNS RS 
h 


LS à ASS CE 2 cp AE ES 


N° 519147 


LL) 


2 
SSI 


k (@r 


OFFICE NAT 


Po 


 — — — 


ONAL DE LA PROPRIÉTÉ 


© g—— 


BREVET D'INVENTION. 
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4. — AuTOMOBILISME. 
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Cette invention se rapporte à un véhicule 

à auto-propulsion pouvant être employé sur 

terre ou sur l’eau, ou à la fois sur terre et sur 

l'eau, la propulsion étant effectuée au moyen 
5 d'un propulseur aérien. [L'invention a pour 

objet général de réaliser des perfectionne- 

ments qui permettent à ce type de véhicule 

d'arriver à une réalisation pratique, el de 

produire un véhicule pour route qui, comparé 
10 à la forme usuelle de véhicule à auto-propul- 
sion, soit d'une construction relativement 
simple, légère, relativement sans bruit pen- 
dant la route et économique pour l'entretien el 
la course. 

L'invention consiste en de nouvelles con- 
struclions ou dispositions du châssis el de 
l'armature ou fuselage; dans l'emplacement, 
la disposition et les moyens de montage et de 
protection du propulseur; dans les moyens de 
20 disposer le courant de retour d’air pour éviter 
la poussière de la route; dans les moyens de 
disposer le véhicule pour marcher seulement 
sur terre, seulement sur l’eau, ou, suivant les 
besoins, soit sur terre soit sur l’eau et dans 
5 Îles moyens d'enlever les roues au véhicule qui 
avait été adapté pour la route, les flotteurs 
s’il avait été adapté pour être utilisé sur l’eau, 
le tout conforme à la description et à la spé- 
cification ci-après. 
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L'invention est caractérisée aux dessins 
ci-joints dans lesquels : 

La fig. 1 est une vue de côté en coupe 
d’une forme de véhicule disposé pour l'emploi 
sur lerre seulement. 

La fig. 2 est une vue de face. 

La fig. 3 est un plan avec cerlaines parties 
enlevées. 

La fig. 4 est une vue de côté d’une autre 
forme de véhicule convenant pour l'usage el 
sur Lerre et sur l’eau. 

La fig. 5 est une vue en plan d’une con- 
strnction convenant à la fois pour les formes 
des fig. 1 à 3 ou 4. 

La fig. 6 est une vue en plan d'une autre 


sur terre et sur l’eau. 

Les fig. 7 et 8 sont respectivement une vue 
de côté et une vue en plan d’une autre forme 
convenant seulement pour un hydroplane. 


d’une transmission à friction pour le propul- 
seur d’une forme quelconque des véhicules 
dont il a été question. 

En ce qui concerne particulièrement les 
fig. 1 à B, le châssis et le corps du véhicule 
sont construits en une seule unité. Le châssis 
(fig. 2 et 5) sur lequel sont montées les 
| roues A! esi de préférence en bois dur avec 
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forme de véhicule convenant pour l'usage et 45 


Les fig. 4 et 10 sont des coupes de détaik5a 
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des plaques de bout en acier, la partie avant 
étant pour le montage de la machine A5, du 
propülseur F et de la transmission A‘. Le 
corps est fait en bois léper autant que possible 
eba pour base un large pont ou plate-forme B 
formée de planches B!. Cette plate-forme est 
fixée au châssis du corps B° par la partie infé- 
rieure et s'étend de chaque côté du châssis du 
corps (fig: 3 et 5) pour former des gradins et 

our empêcher. le courant de retour (dontila 
té parlé) d'atteindre la surface de la route. 
ladite plate-forme est ensuite fixée au sommet 
du châssis A par des vis, en procurant ainsi 
une construclion extrêmement légère mais 
formant un tout rigide. 

La partie avant B® où planches de capot 
de la plate-forme forme un tout pour êlre 
facilement enlevée et donner accès à la ma- 
chine. 

Le corps B° est efilä et pour maintenir 
celle forme, la partie du tablier B? immédia- 
tement en avant du siège ou des sièges C1, C? 
a une forme qui lui permet de couvrir le vo- 
lant de diréction C* et monte convenablement 
jusqu'au siège C1 du conducteur. Pour per- 
mettre un facile accès à ce siège et pour la 
commodité générale, la portion supérieure de 
cetle parlie du tablier sur laquelle sont mon- 
tés un où plusieurs petits pare-brise transpa- 
rents B* est réunie à charnière en B5 à la 
partie principale du tablier BS de manière à 
pouvoir être tournée en avant, comme on le 
voit en lignes pointillées dans la fig. 1. Le 
siège du passager, ainsi que son dossier sont 
amovibles, de sorte que si l'on n’emploie qu'un 
siège, un espace considérable est disponible 
pour les bagages avec aménagement possible 
pour des roues et un propulseur de rechange, 
si c’est nécessaire. 

Un dais de protection pouvant se détacher 
ét s'ajuster D et ayant la forme d'un plau 
sustentateur est monté sur Île corps pour 
réduire le poids sur les roues. Il peut être 
pourvu de parties que l'on déplie et que l'on 
ajustée quand la nature de la route, ou le 
caractère de pays sont tels que l'usage d'une 
telle partie suspendue soit permis et le dais, 
dans sa position de réglage enlèvera une par- 
tie du poids réposant sur Les roues, comme il 


eslinidiqué en pointillé aux fig. 1 et 4. 


Des flotteurs que l'on peut détacher E 
peuvent être fixés sous la plate-forme B dont il 
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est parlé plus haut comme le montrent les 
fig. 4 et 6 et de petits flotteurs ou sacs d'air 
E! peuvent aussi être alachés aux axes des 55 
roues pour les maintenir au-dessus de l’eau 
(fig. 6), permettant à la machine de passer 
des cours d’eau ou des terrains inondés, les 
roues pour la route étant de préférence du 
lype à disque permettant à la machine d'être 6o 
dirigée comme sur terre. La machine peut 
être amenée au bord de l’eau et dans l’eau 
sans que le pilote quitte son siège. 

ën démontant les ressorts de roues à leur 
assemblage avec le châssis et en enlevant les 65 
essieux, les roues, les ressorts, etc., le Corps 
peut être abaissé sur des flotteurs étroits K 
ajustés sous la plate-forme el assemblés par 
des entretoises K1 ainsi la 
machine en un hydroplane (lg. 7 ct 8) les 70 
sièges et le dispositif pour, les bagages restant 
les mêmes. Dans ce cas, le volant de direction 
doit être relié avec un gouvernail K? situé à 
l'arrière entre les flotteurs. La lig. 7 montre 
aussi un plan sustentateur additionnel K5 ser 75 
vant à diminuer le poids sur les flotteurs et à 
empêcher l’eau de jaillir ou d'atteindre les 
ailes du propulseur. Ce plan sert aussi de pro- 
teclion pour le courant de retour qui est con- 
duit en-dessous à la cheminée ou conduit Ft So 
dont il est parlé plus loin. 

Pour empêcher la poussière de monter de 
la route par l’action de lhélice au point le 
plus bas de sa course, soit par ellet de suction 
soit par l'effet du courant d'air en retour, 85 
une cheminée où canal K! est établi sous le 
corps du véhicule qui, à sa partie avant, avec 
ses ailes à bords en fer cornières F2 s'étend en 
avant du tourbillon de l'hélice pour agir 
comme une cuiller K® dans laquelle la partie (0 
inférieure de pales tourne et force Pair à 
s’'écouler vers l'arrière à travers ledit canal, 
refroidissant le moteur en passant et s'échap- 
pant à l'arrière sous la queue du corps en Ki 
avec une direction vers le haut pour rejoindre 45 
la partie du courant de retour (mentionnée 
plus loin) venant le long et au-dessus de la 
plate-forme B, lempêchant ainsi de frapper la 
chaussée et remplissant aussi tout vide qui 
pourrait autrement se produire. Le courant 100 
de retour créé sur la plate-forme est empêché 
d'atteindre la chaussée, d’abord par Parrière 
dés ailes à bords en fer cornière et ensuite par 
la largeur de la plate-forme B; après laquelle 
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l'air forcé passe entre les ailes d'arrière et le 
corps, et partiellement par les persiennes [6 
daus les ailes d'arrière K? et est dirigé vers le 
haut en F4 à l'arrière du canal F! dont il a été 
parlé. 

Un dispositif d'avertissement L sous la 
forme d’une corne où d'un sifflet est ajusté 
derrière l’hélice et est manœuvré pour recevoir 
un courant d'air provenant de l’hélice, quand 
c’est nécessaire. 

La position de lhélice permet de donner 
la protection nécessaire sans rendre la con- 
struction disgracieuse et le mécanisme de 
lansmission employé permet une position 
convenable pour la machine et pour conser- 
ver le centre de gravité aussi bas que possible. 
L'essien avant est porté très avant pour per- 
mettre de loger l'hélice et de la faire tourner 
en arrière de lessiou; les ailes G! ont une 
forme telle qu'elles servent à protéger l'hélice 
sur les côtés et supportent un organe trans- 
versal G? servant à protéger l'hélice du côté de 
Pavant. 

Les ailes, le courant de retour, la cuiller, 
lessieu avant, la plaque Get l'organe. trans- 
versal G? forment une protection eflicace pour 
l'hélice. 

La force est transmise de la machine à l’hé- 
lice au moyen d'un mouvement avant, libre et 
à renversement de marche à un arbre de ren- 
oi [ immédiatement au-dessus de l'arbre de 
la machine. La poulie avant H° est double ; 
celle-ci et la poulie de marche arrière H5 sont 
adaptées avec des engrenages à colliers exten- 
sibles intérieurs, l'arbre H® tournant en ligne 
avec le vilebrequin Hlavee un palier supporté 
par un organe transversal entre les supports 
[. La direction est arrangée de préférence en 
dispositif de sûreté de telle sorte que quand 
une pédale est abaissée l'hélice est libre tan- 
dis qu'une pression de plus sur cette pédale 
arrèle et renverse l'hélice de sorte qu'on peut 
l'employer comme frein, sur Lerre et sur mer 
pour arrêler immédiatement les révolutions de 
l'hélice de la manière la plus simple en cas de 
besoin. 

Une construction détaillée des poulies mo- 
Lrices et des embrayages est représentée aux 
fig. 9 et 10 dans lesquelles IE est la double 
poulie avant, HS la poulie de marche arrière 
portant une courroie croisée et H® l'arbre à 
poulies qui est creux et contient un organe de 
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came coulissante J dont une extrémité est 
sous l'action d'un ressort J!, Une pression 


exercée sur l'autre extrémité de l'organe de 55 


came par un mécanisme de contrôle appro- 
prié (non représenté) force les faces de la 
came de l'organe J à agir sur les Liges JS par 
lesquelles et par les anneaux J#, les em- 
brayages expansibles J° dans les poulies sont 
aclionnés pour embrayer et débrayer les pou- 
lies avec la direction de mouvement de lor- 
gane en came J. 

Le cadre de fer profilé supportant l'arbre 
de renvoi H et l'hélice consiste en colonnes ( 
tubulaires L et LE, de la colonne transversale 
et des tirants P qui réunissent et [! avec les 
contreforts 15. Toul ce châssis comprenant la 
machine, la transmission, l'arbre de renvoi, 
l'hélice et la direction peut ètre élevé en 
dehors du châssis principal, si c'est néces- 
saire pour faire marcher loute espèce de 
bateau depuis l’hydroplane jusqu'à l'allège de 
canal, cette unité convenant parfaitement à 
cel objel ayantun mouvement avant el arrière 
sans nécessiter aucun changement de la coque, 
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L'invention se rapporte à un véhicule mù 
par une hélice aérienne et adapté pour être 
employé sur terre ou sur leau et ayant les 
caractéristiques suivantes : 

a) Une construction unique pour le chàssis 
el le corps comprenant des organes de cadre 
longitudinaux avec un plancher comprenant 
des planches transversales constituant des 
gradins et un corps à la partie inférieure du- 
quel sont fixés les organes longitudinaux etle 
plancher dont il vient d'être parlé. 

b) Un corps elhlé dont la partie immédia- 
tement en avant du siège recouvre le volant 
de direction et est relié à charnière au Corps 
principal pour être tourné vers le haut et vers 
l'avant dans le but qui a été expliqué. 

c) Un canal ou cheminée sous le plancher 
ou corps pour recevoir une partie du courant 
de retour de l'air provenant de Fhélice et 
l'évacuer à l'arrière du véhicule pour éviter de 
faire monter la poussière de la chaussée. 

d) Les ailes à bords en fer cornière et le 
canal où cheminée se prolongent en avant du 
tourillon de hélice pour former une cuiller 
dans la partie inférieure de laquelle lhélice 
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tourne et force le courant de retour à s'échap- 
per vers l'arrière dans ledit canal. 

e) Des moyens pour conduire le courant 
d'air de retour au-dessus du plancher, y com- 
pris des persiennes dans les ailes arrière. 

f) Bhélice aérienne disposée entre un 
essieu de roues et le corps, avec des ailes 
organisées pour former protection latérale el 
inférieure pour hélice, et supporter un 
organe transversal formant protection ayant 
pour l’hélice. 

Un mécanisme de transmission pour 
lhélice enfermé dans un chapeau on capot de 
la forme employée pour les automobiles, 
Phélice étant protégée par les ailes sur le côté, 
par essieu et l'organe transversal en avant 
et par la plaque ellilée et la cuiller du courant 
de retour en dessous. 

h) L'arbre de renvoi de l’hélice et la 
transmission de la commande sont portés par 
des supports eflilés entretoisés et réunis au 
cadre par des tirants avec le moyeu de l'hélice 
s'avançant en saillie hors du chapeau. 
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ï) Des Mlotteurs amovibles où permanents 
attachés au cadre ou au corps et utilisables 
avec ou.sans les roues pour permettre le pas- 
sage du véhicule sur l’eau, celui-ci étant alors 
dirigé ou par des roues à disque ou par un 
gouvernail séparé. 

j) Le mécanisme de transmission pour le 
propulseur Y compris les poulies de marche 
avant el arrière est monté sur un arbre creux 
contenant un organe en came mobile, longi- 
tudinalement disposé pour agir sur des em- 
brayages extensibles dans les poulies pour les 
embrayer et les débrayer. 

k) Un dais que l’on peut attacher el régler 
est disposé au-dessus du corps dans la forme 
d'un plan sustentateur pour enlever une 
partie de la charge sur les roues ou les flot- 


‘leurs quand on se sert de ces derniers. 
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